
1.1. Routecontroles (RC’s)  
Tijdens het rijden van de route wordt gecontroleerd of u de juiste route rijdt. Dit gebeurt door 
routecontroles.  

Het missen van een routecontrole of het aandoen van een routecontrole waaruit blijkt dat niet de juiste 
route is gereden (foutcontrole) wordt bestraft met 30 strafpunten.  

Voorbeelden van de gebruikte routecontroles zijn opgenomen in art. 1.4. Een routecontrole kan zijn: 

1. een langs de route opgesteld oranje/wit bord met daarop een zwarte letter of een zwart getal. Bij 
passage van de RC dient u de letter of het getal met onuitwisbare blauwe of zwarte inkt in het 
eerstvolgende vrije vakje van de controlekaart te noteren. Reeds genoteerde controles mogen niet 
meer worden gewijzigd. Wijzigingen of doorhalingen op de controlekaart worden zonder meer fout 
gerekend en kunnen leiden tot uitsluiting; 

2. een langs de route opgestelde bemande controle. U dient bij een bemande controle op beheerste wijze 
te stoppen en uw controlekaart aan de official te overhandigen. Deze zal het eerstvolgende vrije vakje 
van de controlekaart invullen of afstempelen.  

Langs de route opgestelde RC’s staan in principe duidelijk zichtbaar rechts van de route. In uitzonderlijke 
gevallen kunnen routecontroles links geplaatst zijn om het zicht erop weg te nemen voor deelnemers die 
een nabijgelegen (foute) route rijden. Duidelijk achterwaarts geplaatste controles dienen genegeerd te 
worden. 

1.2. Routepijlen 
1. Langs de route geplaatste routepijlen zijn herkenbaar aan een pijl met opschrift “BP Visco 2000” (zie 

art. 1.4).  

2. Indien aan het begin van een weg een routepijl met de punt naar beneden is geplaatst, dan mag die 
weg niet van deze zijde worden ingereden. 

 

1.3. Herstelopdrachten bij controles  
Bij een controle kan een (herstel)opdracht gegeven worden, die met voorrang op de routeopdracht 
uitgevoerd moet worden. In onderstaande opsomming treft u de codes aan die daarbij gebruikt kunnen 
worden, waarbij in plaats van de vermelde cijfers elk ander geheel getal (groter dan het vermelde cijfer) en 
in plaats van de R (van rechts) ook een L (links) kan voorkomen.  

1R  eerste weg rechts;  
ER einde weg rechts; 
HK hier keren;         
XR  viersprong rechts;  
 
Bovenstaande herstelopdrachten refereren aan de situatie in het veld 
 
Herstelopdrachten kunnen voorafgegaan worden door de eerste letter(s) van de klasse(n) waarvoor ze 
bedoeld zijn.  Voorbeeld: “A:” betekent “de herstelopdracht is alleen bedoeld voor de A-klasse”, “BC:” 
betekent “de herstelopdracht is alleen bedoeld voor B- en C-klasse”. Deelnemers in de niet in de 
herstelopdracht genoemde klassen die zo’n controle aandoen noteren de letter of het getal van de controle 
wel, maar voeren de herstelopdracht niet uit. 



1.4. Voorbeelden routemateriaal 
 

Routecontrole     Ritpijl 

1.5. De constructie van de route  

1. Er mag bij de constructie van de voorgenomen route uitsluitend gebruik worden gemaakt van 
kaartwegen. Er dient per kaartfragment geconstrueerd te worden (dus nooit tussentijds overspringen 
van het ene naar het andere kaartfragment). 

2.  Bij de constructie van de voorgenomen route is keren op de route niet toegestaan.  

3. Begin en eind van een traject mogen maar eenmaal in de route (en dus nooit in een nevenroute of 
omweg) opgenomen worden.  

4. Bij de routeconstructie hoeft geen rekening gehouden te worden met mogelijk ter plaatse geldende 
verkeersregels, zoals bijvoorbeeld de rijrichting op een (mini)rotonde en op wegen met gescheiden 
rijbanen.  

 

1.6. Pijlen kortste route (Middag, C-Klasse) 
1. Van het begin tot het eind van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt, dient over kaartwegen 

een aaneengesloten route te worden geconstrueerd, waarin alle in de routeopdracht genoemde pijlen 
van begin tot eind en in de aangegeven volgorde zijn opgenomen. 

2. (Delen van) pijlen mogen meer dan eens in de route opgenomen worden. 
3. Op weg naar een pijl of het eind van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt, dient met 

inachtneming van het bovenstaande steeds de kortste route te worden geconstrueerd. Zo ontstaat de 
voorgenomen route. 

4. Kleine “uitwasjes” aan een pijl, een ingetekende lijn of een lijnstuk worden geacht overeenkomstig de 
ter plaatse berijdbare situatie te zijn getekend 

5. Een (deel van een) pijl mag niet in tegengestelde richting in de route opgenomen worden. 
6. Een pijl wordt op de kaart aangegeven door een lijnstuk met een pijlpunt, dat niet altijd aan het eind 

van het lijnstuk hoeft te staan. De pijl wordt geacht de volledige lengte van het lijnstuk te hebben. 
 
1.7. Ingetekende lijn (Ochtend, C-Klasse) 
1. Van begin tot het einde van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt dient de op de kaart 

ingetekende lijn (IL) zo nauwkeurig mogelijk bereden worden. 
2. De IL (of een deel daarvan) mag alleen bereden worden in de richting die gevolgd moet worden om van 

begin naar het einde van de IL te komen. Die richting kan ook aangegeven zijn door richtingpijltjes langs 
de IL. 


